Kobylany, dnia 31.05.2019.

Cztonkowie Zespotu ds. Infrastruktury, Rozwoju Lokalnego, Polityki
Regionalnej oraz Srodowiska Komisji Wspolnej Rzadu i Samorzadu

Terytorialnego.

W zwigzku z nowelizacja ustawy z dnia 12 stycznia 1991r. o podatkach i oplatach
lokalnych ( Dz. U. 2018, poza. 1445 z pézn. zm.) wprowadzajaca zmiang przepisu
art. 7 ust. 1 pkt. 1 lit. a-c¢ dotyczacego zwolnienia z opodatkowania podatkiem od
nieruchomosci gruntéw, budynkéw 1 budowli wehodzacych w sklada infrastruktury
kolejowej oraz nowelizacja przepiséw ustawy z dnia 28.03.2003r. o transporcie
kolejowym dokonang ustawa z dnia 16.11.2016r. o zmianie ustawy o transporcie

kolejowym oraz niektorych innych ustaw - wnosimy o zainicjowanie nowelizacji

wskazanych przepisdw, celem doprowadzenia do ich zgodnosci z prawem

unijnym.

Wyjasni¢ nalezy, ze znowelizowane przepisy art. 7 ust. 1 pkt. 1 lit. a-c ustawy o
podatkach lokalnych i oplatach oraz ustawy z dnia 28.03.2003r. o transporcie
kolejowym wprowadzaja zwolnienie z opodatkowania podatkiem od nieruchomosci
gruntéw, budynkéw i budowli wchodzacych w sklada infrastruktury kolejowe;.
Nowelizacja miala na celu wdrozenie do porzadku prawnego krajowego
postanowien dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE  z dnia
21.11.2012r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
(zwanej daley Dyrektywq).

Implementacja doprowadzila do niezgodnosci znowelizowanych przepisow
w/w ustaw z opisang Dyrektywna. Wskutek przedmiotowej nowelizacji

zwolniono z podatku od nieruchomosci grunty, budynki i budowle wchodzace w



skfad infrastruktury kolejowej, przy czym ze zwolnienia nie zostala wylaczona

infrastruktura prywatna. Zapisy te sq niezgodne z Zalacznikiem I Dyrektywy oraz
przepisem Art. 2 ust. 3 lit. d) Dyrektywy. Przede wszystkim Dyrektywa definiuje
pojecie infrastruktury kolejowej, z ktérego wprost zostaly wylaczone ,,prywatne
linie 1 bocznice, odgaleziajace si¢ od toréw stacyjnych i szlakowych”. W Preambule
w ust. (12) Dyrektywa takze wprost wylacza ze stosowania jej przepiséw zarzadcow
infrastruktury kolejowej prywatnych linii i bocznic. Co wigcej Dyrektywa pozwolita
panstwom czlonkowskim na wylacznie z zakresu stosowania art. 7, 8 1 13 rozdziatu
IV, wprowadzajac w rozdziale I Art. 2 ust. 3 lit. d) zapis ,, Pafistwa Czlonkowskie

moga wylaczyé z zakresu stosowania art. 7, 8 , 13 i rozdzialu IV infrastrukture

kolejowa bedaca wlasnoscia prywatna, ktéra jest przeznaczona do wylacznie uzytku
wladciciela tej infrastruktury w celu wykonywania jego wlasnych przewozéw
towarowych”. Nadto zgodnie z zalacznikiem I Dyrektywy zawierajacym wykaz
infrastruktury kolejowej réwniez wylaczono prywatne linie i bocznice. Zalacznik
ten wymieniajac natomiast pozycje wchodzace w skiad infrastruktury kolejowe;j
wskazuje ,,powierzchnie gruntéw” zajete pod ta infrastrukture, a nie cale
dziatki ewidencyjne. Tymczasem z opodatkowania zwalnia si¢ cale dzialki
ewidencje, nawet w tej czesci, na ktorej jest prowadzona klasyczna dziatalnosc
gospodarcza w postaci biur, sktadowania, magazynowania, konfekcjonowania itp .
Zgodnie z Dyrektywa zwolnione winny by¢ jedynie powierzchnie gruntéow
zajete pod infrastrukture kolejowa. Prowadzi to do sytuacji, w ktérej podmioty
prywatne nie placq podatku od nieruchomosci do kasy lokalnej, nie tylko za czg¢$ci
gruntéw zajete pod infrastrukture kolejowa, ale réwniez za te powierzchnie, ktore
przeznaczone sa pod dzialalno$¢ gospodarcza. W samym rejonie Malaszewicz
polozonych jest kilka terminali prywatnych o powierzchni powyzej 35 ha, a kazdy
z nich jest poréwnywalny powierzchnia ze wszystkimi terminalami bedacymi w

gestit PKP.



Nadmienia¢ nalezy, ze terminale na ktoérych przeladowywana jest ogromna ilos¢
wegla stanowla réwniez ogromne obcigzenie dla mieszkadcow, chociazby z
powodu halasu, kurzu, pylenia itp.

Z powyzszych wzgledow opisana nowelizacja jest anytymotywacyjna dla gmin,
ktore nie chca podmiotéw prowadzacych dziatalnosé gospodarcza, jesli miatoby to
wigzac si¢ z polozeniem jakichkolwiek toréw na dziatkach przez nich zajetych, a
nie placacych podatku od nieruchomosci do kasy lokalnej. To za$ bardzo
komplikuje wyjscie naprzeciw tworzacemu si¢ nowemu Szlakowi Jedwabnemu
przez Brze$¢ — Malaszewicze.

Okreslony zatem w w/w ustawie zakres przedmiotowy definicji infrastruktury
kolejowej jest niezgodny z definicja przyjeta w dyrektywie 2012/34/UE.

Wobec powyzszego o$mielam si¢ prosi¢ o uczynienie wszystkiego, by przywrocié

prawo krajowej zgodnie z wymaganiami stosownej dyrektywy.



